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Es sind Kraftwagengetriebe mit selbsttatig schal- 
tender Motorkupplung bekannt, bei denen zwischen 
Motorwelle und Hauptgetriebewelle erne Fliehkraft- 
kupplung eingeschaltet ist, welche nach Erreichen 
einer bestimmten Drehzahl des Motors diesen selbst- 
tatig mit dem Getriebe kuppelt, seine selbsttatige Ab- 
schaltung vor jeder Gangschaltimg vornimmt und nach 
deren Beendigung sofort wieder selbsttatig Motor 
.vuid Getriebe kraftschlussig miteinander verbindet. 
l5abei erfolgt das selbsttatige Abkuppeln des Motors 
vom Getriebe vor Beginn jeder Gangschaltung durch 
Betatigen des Gangschalthebels, welcher mit einer 
Vorriditung gekuppelt ist, die im Takt der Gang- 
schaltung auf die Kupplungseinheit der Fliehkraft- 
kupplung einwirkt. 

Das Hauptpat^t 831 507 bezieht ssch auf ein der- 
artiges Kraitwagengetriebe und stellt die Lehre unter 
Schutz, dafi die auf der Getriebehauptwelle sitzenden 
Vorwartsgang- und Rudcwartsganggetrieberader 
slandig im Eingriif mit den auf der Getriebeneben- 
welle drehbar und kuppelbar gelagerten G^enradern 
stehen, deren jewel lige Einkupplung iiber federnd ge- 
lagerte Schaltrollen und einea Sdialtstofiel erfolgt, 
wdcher- mit der die Stellung der Kupplungseinheit 
der Fliehkraftkupplung steuemden Vorrichtung ver- 
bunden ist. Die letztere ist als Bremsvorrichtung aus- 
gebitdet. Zum Ausschalten der Fliehkraftkupplung 
wird damit ein Kupplungsteil abgebremst, so dafi die 
Fliehgewichte in ihre Ausruckstellung zuruckgebracht 
werden. 

Bei dem Kraftwagengetriebe nach dem Hauptpatent 
ist. die Fliehkraftkupplung . im Schwungrad* des 
Motors, also vor dem Wechsdgetriebe, angeordnet. 
Dies hat zur Folge, daB die Fliehkraftkt:^)plung voa 
einer bestimmten Motordrdizahl ab ernruckt, und 
zwar unabhang^ig davon, welcher Getriebe^ng ein- 
ges<^altet ist, Nachteilig dabei ist, dafi bei unsach- 
gemafier Bedienung die Fliehkraftkupplung iiberlastet 
wicd,. da ein nacblassiger Fahrer, um das Schalten zu 
umgehen, in eimem grofien Gang mit Hilfe der Flieh- 
kraftkupplung aniahrt, wodurdi die Kuppltmg zu~ 
lange schleifen mufi. Ein weiterer Nachteil besteht 
dtariin, dafi im grofien "Dbersetzungsgang edn Ab- 
schalten des Motois vom Achsantrieb schon bed ver- 
bal tntsmafiig gTofier Drehzahl erfolgt, so dafi der 
Motor zum Bremsen ndcht heran^ezogen wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, dtiesc 
Nachteile zu vermeiden. Sie besteht darin, dafi die als 
Fliehkraftkupplung ausgebildete Aniahr- und Schalt- 
kupplung h inter dem Wechselgetriebe auf der Schalt- 
getriebewelle angeordnet Lst. Dadurch ergibt sich der 
Vorterl, dafi die Einschaltdrehzahl der Kupplung in 
den grofien Gangen bei so niedriger Drehzahl liegt, 
dafi der Faihrer gezwun^en ist, das Getriebe herunter- 



Selbsttatig sdialtende Motorkupplung 
f iir Kraftf ahrzeuge 

Zusatz zum Patent 831 507 
^ Das Hauptpatent hat angefangen am 12. Dezember 1950 



Paten tiert fur: 

Dr.- Ing. Hermann Klaue, 
Ueberlingen (Bodensee) 



Dr. -Ing. Hermeum Klaue, Ueberlingen (Bodensee), 
ist als Brfinder genannt worden 



30 



35 



40 



45 



50 



as 



zuschaJten, um einwandfrei anfahrebzu konnen. Durcli 
diese Mafinahm^ entsprtcht die Drehzahl der Flieh- 
kraftkupplung den vorliegenden Fahr verbal tnissen. 
und ein Abwtirgen des Motors wird verrnieden. 

In der Zeichnung ist schematisch ein Ausfuhrunjis- 
l)eispiel eines mit einer Fliehkraftkupplung ausge- 
riisteten Ziehkeilgetriebes dargestellt. 

Die Kolben in den Motorzylindern 1 und 2 arl>eiten 
liber die PleuelstangeR 3 und 4 auf die Motorkurbeln 5 
und 6. Die die Kurbeln 5 und 6 verbindmde Kurf>el 
welle 7 tragt die Antriebszahnrader 8, 9, tO, 11 des 
Wechselgetriebes. Diese Rader kammen mit den 
Zahnradem 12, 13, 14,. 15 und 16, die auf der Schalt- 
getriebewelle 25 drehbar und mit dieser kuppelbar 
gelagert sind. Mit 12 ist das Getrieberad des Ruck- 
wartsganges bezeichnet, weldies iiber das gestrichell 
dargestellte Rad 17 mit dem Antriebsrad 8 in Verbin- 
dung steht. 

Die einzelnen Getriobegange werden durch Zieh- 
keile 18 mittels der Betatigungsvorrichtung 28 ge- 
scbaltet. Ober die Fliehkraftkupplung 19 steht die 
Schaltgetriebewelle 25 mit dem Antrid>srad 20 in 
VerbinduJig, das wiederum das Achsan-triebsrad 21 
antreibt. Der Antrieb auf die nicht darges tell ten 
Rader des Fahrzeuges erfolgt uber das Ausgjleich- 
getriebe 22 und die Gelenke 23 und 24. Mit 26 und 27 
sind die Kurbelgehausewantde l>ezeichnet, in denen die 
Kurbelwelle 7 gelagert ist. 
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Die Kurlxslwellendrehzahl, 1>ei der die Fliehkraft- 
kupplung 19 in Eingriif kommt, ist im 1. Gang, be! 
d^m die R^dcr 8 und 13 das Drdimoment ubertragen. 
am grofiten; da^egen wird die Flieihkraftkuppluiig 19 
im 4. Gang, bei dcm die Rader 11 und 16 das Dreh- 5 
mom^t tibertragen, entsprechend der groBen Cber- 
• setzong bei seitr niedriger Drehzabl der Motorkurbel- 
welle? bexeits eingdcuppelt. Auf diese Weise wird . 
cine Oberlastung der Fliehkraftkuppliuig 19 ver- 
mied«n. 



PaTENTANSPRUCH: 

Selbsttatig sdhaltende Motorkupplung fur Kraft- 
fahrzetige in Verbindung mit ednem als Ziehkeil- 
getriebe ausgebi I de-ten Wechsolgetriebe' nach 
Patent 831 507, dadurdi gekeoinzeicimet, daB die 
als Fliehkraftkupplung ausgebildete Anfahr- und 
Schaltkupplung (19) hiiiter dem Wechselgetriebe 
(8 bis 11) aiif der Schaltgetriebewelle (25) des 
Ziehkeilgetriebes (12 bis 16) angeordnet ist. 
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